ROMANIA
JUDETUL CLUJ
MUNICIPIUL TURDA
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA NR. 124
din data de 22.05.2018

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice a proiectului “Modernizarea
coridorului de mobilitate urband integrati in zona de Vest a municipiului Turda” si a
indicatorilor tehnico-economici

Consiliul Local al municipiului Turda intrunit in sedinta de indati din data de
22.05.2018;

Luand In dezbatere proiectul de hotdrdre privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice a proiectului “Modernizarea coridorului de mobilitate urband integratd in zona
de Vest a municipiului Turda” si a indicatorilor tehnico-economici, proiect elaborat din
initiativa Primarului Municipiului Turda, domnul Cristian Octavian Matei;

Avand in vedere expunerea de motive a domnului primar Cristian Octavian Matei i
raportul de specialitate al Serviciului Finantari Externe si Relatii Internationale, inregistrat cu
nr. 10.361/21.05.2018;

In conformitate cu prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd, cu modificarile ulterioare, ale Ordinului MDRAP nr. 233/2016
pemtru aprobarea normelor de aplicare a prevederile Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul;

Avand in vedere prevederile art. 36, alin, 2, lit. b, alin. 4, lit. d, art. 45, alin. 1 si alin. 6,
art. 115, alin. 1, lit. b, art. 126 din Legea administratiei publice locale nr. 215/2001, precum si
ale Regulamentului de organizare si functionare al Consiliului Local al municipiului Turda.

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobd documentatia tehnico-economicd a proiectului “Modernizarea
coridorului de mobilitate urband integratd in zona de Vest a municipiului Turda” si
indicatorii tehnico-economici, inscrisi in Anexa nr. 1, care face parte integrantd din prezenta
hotarére.

Art, 2. Incepand cu data adoptarii prezentei hotaréri orice alte prevederi contrare isi
inceteaza aplicabilitatea.

Art. 3. Prezenta hotdrire se comunicd prin intermediul Secretarului municipiului
Turda, in termenul prevdzut de lege, Primarului municipiului Turda, Institutiei Prefectului
Judetului Cluj, precum si Directiei Economice, Directiei Tehnice, Serviciului Finantiri
Externe si Relatii Internationale si se aduce la cunostinta publicd prin afisare la sediul
Consiliului Local Turda si postare pe pagina de internet www.primariaturda.ro.

PRESEDINTE DE SEDINTA; CONTRASEMNEAZA
Pirlea Daniela J- SECRETARUL municipiuly/ TURDA,
Jr. Paula Letitia Mi
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VOTURI: pentru 19 © \/

impotrivd -

abtineri -
Numarul total al consilierilor in functie este 21.
Numarul consilierilor participanti la vot este 19.




ROMANIA

JUDETUL CLUJ
MUNICIPIUL TURDA
PRIMARIA

Nr. 10.361/21.05.2018

RAPORT DE SPECIALITATE

Sub Axa prioritari 3, Prioritatea de investitii 4e, Obiectivul Specific 3.2: Reducerea emisiilor
de carbon in zonele urbane bazati pe planurile de mobilitate urbani durabils, Municipiul Turda se
constituie ca solicitant eligibil, fapt pentru care a pregitit si depus cererea de finantare cu titlul

»Modernizarea coridorului de mobilitate urbani integrati in zona de Vest a municipiului Turda”.

Proiectul are ca scop dezvoltarea unui sistem de transport public de cilitori atractiv si eficient pe
coridorul de mobilitate urband integrati din zona industrials (asa cum a fost el identificat in PMUD a
municipiului Turda), pentru a realiza un transfer sustenabil a unei parti din transportul privat, cu
autoturismul, citre transportul public, utilizarea bicicletei si mersul pe jos, ducind in final la diminuarea
semnificativé a emisiilor de echivalent CO; si a altor gaze cu efect de serd in municipiul Turda.

Strazile care face obiectul documentatiei tehnico-economice sunt: str. Alexandru Ioan Cuza — str.
Clujului — str. Simion Barnutiu ~ str. General Dragalina — str. Dr. Ioan Ratiu.

- Valoare totala a investitiei: 40.417.364,09 lei inclusiv TVA echivalent 8.835.555,28 curo

din care C+M  20.408.544,79 lei inclusiv TVA echivalent 4.461.469,21 euro
(la curs 1 euro = 4.5744 lei)

- Durata de realizare a investitiei: 46 luni;

- Capacititi
Nr. Crt. Denumire UM Cantitate
1 Lungime infrastructura rutiera km 3,453
1.1 din care, lungime infrastructura rutiera cu benzi km 0
' dedicate pentru transportul in comun
2 Suprafata trotuare modernizate mp 14.140
3 Lungime piste de biciclete construite km 3,365
4 Suprafata spatii verzi in aliniament mp 5.725
5 Autobuze ecologice achizitionate [12m)] buc 4
6 Autobuze ecologice achizitionate [9m] buc 2
7 Statii de inchiriere biciclete buc 4
8 Biciclete (sistem bike-sharing) buc 60
9 Sistem bilet electronic (e-ticketing) buc 1
10 Sistem management inteligent al traficului si buc 1
supraveghere video
11 Statii de incarcare pentru autobuzele electrice buc 1
Statii de imbarcare pentru calatori transport public
12 . . buc 8
— moderizate sau nou construite




| — modernizate sau nou construite

Alti indicatori specifici domeniului de activitate

Ultimulan al
1
Primul an de FrERSLAR fe,d i perioadei de
implementare a finalizarea durabifitate a
Categorie Indicator implementdri
proiectulul {anul lectulul - anul contractului de
de bazi2017) L 2022 finantare - anul
2026
Scenariul “fird proiect”
Persoane care utilizeaz3 transportul public, modurile nemotorizate sl autoturismele
. Numar biciclisti pe coridorul studiat, valoare
Tra t [ 6
T e NS medie pe ora de virf PM 6
. Numdr pietoni pe coridorul studiat, valoare
T n tor| 51 510 510
¥#ns port namoatorizat medie pe ora de virf PM 0
Trans port public Nue:nir mec?nu de ¢3latori pezi, 12 nivelul 4,267 4,621 4,735
coridorului
Transport privat Total veh*km (autoturisme), pe an, 12 nivelul 11.300 14537 13681
coridorului
Efectele asupra mediului | Emisii GES, tone pe an, la nivelul coridorului 3,63%.4 41040 39992
Scenariul “cu project”
[Persoane care utilizeazd transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
. Numdr bicicligti pe coridorul studiat, vatoare
Transport toriza 8 9
Fansport nemotorizat medie pe ora de virf PM 6
N Numar pietoni pe coridorul studiat, valoare
Ti emo a 51 545 575
EMSROTt namatorizat medie pe ora de virf PM 0
Teansport public Nur:nir mec‘hu de clatori pezi, la nivelul 4,267 5,227 5,646
coridorului
Transport privat Total veh*km {autoturisme), pe an, Ia nivetul 11.300 13.154 12380
coridorului
Efectele asupra mediului  |Emisii GES, tone pe an, la nivelul coridorului 3,639.4 38869 38093
Variatie F&rd Proiect - Cu Prolect
Persoane care utilizeaz3 transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
. Numar biciclisti pe coridorul studiat, valoare
Tr e rizat 33.3% 50.0%
ansport nemotori medie pe ora de varf PM :
. Numdr pietoni pe coridorul studiat, valoare
rans nemotor| 8.9% 12.8%
Transport izt medie pe ora de virf PM
Trans port public Nut.nér men:.hu de cdldtori pezi, la nivelul 13.1% 19.2%
coridorului
Transport privat Tob‘ul veh'ifm {sutoturisme), pe an, la nivelul 9.5% 9.5%
coridorului
Efectele asupra medivlui  |Emisii GES, tone pe an, la nivdul coridorului -5.3% -4.7%

Cresterea numarului de biciclisti cu 33,3% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementérii proiectului
(2022), respectiv cu 50% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (2026)
Cresterea numarului de pietoni cu 6,9% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementérii proiectului
(2022), respectiv cu 12,8% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (2026)

Cresterea numarului de pasageri transport public cu 13,1% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2022), respectiv cu 19,2% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a

contractului de finantare (estimat 2026)

Reducerea traficului de autoturisme personal cu 9,5% la nivelul primului an de dupd finalizarea implementarii
proiectului (2022), respectiv cu 9,5% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de

finantare (estimat 2026)

Reducerea cantitatii de emisii GES cu 5,3% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementdrii proiectului
(2022), respectiv cu 4,7% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (estimat

2026)




Sursele de finantare ale investitiei sunt reprezentate de fonduri de la bugetul local, de la bugetul de

stat, prin Programe ale Uniunii Europene si/sau alte fonduri constituite conform legii.

Avand in vedere faptul cd una dintre anexele obligatorii la etapa precontractuald este Hotirirea
Consiliului Local Turda de aprobare a documentatiei tehnico-economice si a indicatorilor tehnico-economici,
supunem spre aprobarea Consiliului Local al Municipiului Turda proiectul de hotarare privind aprobarea
documentatiei tehnico-economice a proiectului ,,Modernizarea coridorului de mobilitate urband integratd in
zona de Vest a municipiului Turda” si a indicatorilor tehnico-economici, inscrisi in Anexa nr.1, care va face

parte integranta din hotaréare.
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ROMANIA

JUDETUL CLUJ
MUNICIPIUL TURDA
PRIMARIA

EXPUNERE DE MOTIVE

Avand in vedere prevederile legii 215/2001, privind administratia publici
locala, republicatd prin care Consiliul local exercitd atributii privind dezvoltarea
economico-sociala a municipiului;

Punénd in practica rolul autoritatilor locale de sprijinire a dezvoltirii regionale
prin aplicarea initiativelor de dezvoltare locala in conformitate cu Planul de Mobilitate
Urbana Durabild a municipiului Turda;

Avand in vedere necesitatea aplicdrii la nivel local a cadrului conceptual si
functional pentru pregatirea si derularea de proiecte eligibile pe Axa 3, Prioritatea de
Investitii 4e, Obiectiv Specific 3.2 Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane
bazati pe planurile de mobilitate urbani durabili, din POR 2014-2020;

Supun aprobarii dvs. proiectul de hotirdre privind aprobarea documentatiei
tehnico-economice a proiectului ,,Modernizarea coridorului de mobilitate urband
integratd in zona de Vest a municipiului Turda” si a indicatorilor tehnico-economici,

inscrisi in Anexa nr.1.

PRIMAR
Cristian-Octavian M A:TEI
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ROMANIA Anexa nr.1
JUDETUL CLUJ la Hotéirirea nr. /
MUNICIPIUL TURDA

CONSILIUL LOCAL

CARACTERISTICI PRINCIPALE SI INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI
cupringi In documentatia tehnico-economici a proiectului:

»Modernizarea coridorului de mobilitate urbani integrati in zona de Vest

a municipiului Turda”

BENEFICIAR: Municipiul Turda

AMPLASAMENT: judetul Cluj, municipiul Turda, str. Alexandru Ioan Cuza — str. Clujului — str. Simion
Bérnutiu — str. General Dragalina — str. Dr. Ioan Ratiu.

INDICATORI TEANICO-ECONOMICI:
a) - Valoare totald a investitiei: 40.417.364,09 lei inclusiv TVA echivalent 8.835.555,28 euro
din care C+M  20.408.544,79 lei inclusiv TVA echivalent 4.461.469,21 euro
(la curs 1 euro = 4.5744 lei)

b ) durata de realizare a investitiei: 46 luni;

¢) Capacitati

Nr. Crt. Denumire UM Cantitate
1 Lungime infrastructura rutiera km 3,435.14
din care, lungime infrastructura rutiera cu benzi
1.1 . . . km 0
dedicate pentru transportul in comun
2 Suprafata trotuare modernizate mp 14.140
3 Lungime piste de biciclete construite km 3,365
4 Suprafata spatii verzi in aliniament mp 5.725
5 Autobuze ecologice achizitionate [12m] buc 4
6 Autobuze ecologice achizitionate [9m] buc 2
7 Statii de inchiriere biciclete buc 4
8 Biciclete (sistem bike-sharing) buc 60
9 Sistem bilet electronic (e-ticketing) buc 1
10 Sistem management inteligent al traficului si buc 1
supraveghere video
11 Statii de incarcare pentru autobuzele electrice buc 1
Statii de imbarcare pentru calatori transport public
12 : . buc 8
— modernizate sau nou construite




d) Alti indicatori specifici domeniului de activitate

Primul an de dupd L
Primul an de perioadei de
implementare a finslzges durabilitate a
Categorie indicator a implementri
prolectului (anul proiectului - anul contractului de
de bazs 2017) 2022 finantare - anul
2026
Scenariul “f&r¥ prolect”
Persoane care utilzeazd transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele
. Numdr biciclisti pe coridorul studiat, valoare
Transport nemotorizat 6 6 6
e - medie pe ora de virf PM
. Numdr pietoni pe coridorul studiat, valoare
Transportn torizat 510 510 510
S peTEnEne . medie pe ora de virf PM
Trans port public Nur'nit mer!zu de caltitori pe zi, la nivelul 4.267 4,621 4,735
coridorului
Transport privat Total veh*km (sutoturis me), pe an, I nivelul 11.300 14537 13581
coridorului
Efectele asupra mediului  |Emisii GES, tone pe an, la nivelul coridorului 3,639.4 4,1040 39992
Scenariul “cu proiect”
Persoane care utilizea2d transportul public, modurile nemotorkate si autoturismele
. Numdr biciclisti pe coridorul studiat, valoare
Transport ne r 8 9
snsport AEmopnzt medie pe ora de varf PM 6
Transport nemotorizat Num_ér pietoni pe.cor:doruﬁ studiat, valoare 510 545 575
medie pe ora de virf PM
Transport public Nur.nér me:%uu decifatori pe i, 1a nivelul 4.267 5,227 5.646
coridorului
5 . .
Transport privat Total veh *km {autoturisme), pe an, 12 nivelul 11.300 13.154 12380
coridorului
Efectele asupra mediului  |Emisii GES, tone pe an, Ia nivelul coridoruiui 3,639.4 388639 38093
Variatie Fir3 Proiect - Cu Proiect
Persoane care utilizeazd transportul public, moduriie nemotorkzate si autoturismele
Transport nemotorizat Nuntir biciclisti p.econdorul studiat, vaioare 33.3% 50.0%
medie pe ora de virf PM
Trans port nemotorizat Num_ﬁt pietoni pe_condorul studiat, valoare 6.9% 12.8%
medie pe ora de virf PM
Transport public Nur_nir mecflu de calatori pe zi, ta nivelul 13.1% 19.2%
coridorului
N = .
Transport privat Tot?I veh Ifm {autoturisme), pe an, fa nivelut 95% -9.5%
coriderului
Efectele asupra mediului  |Emisii GES, tone pe an, 12 nivelul coridoruiui -5.3% -4.7%

Cresterea numdrului de biciclisti cu 33,3% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementarii proiectului
(2022), respectiv cu 50% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (2026)

Cresterea numarului de pietoni cu 6,9% la nivelul primului an de dupa finalizarea implement&rii proiectului
(2022), respectiv cu 12,8% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (2026)

Cresterea numarului de pasageri transport public cu 13,1% la nivelul primului an de dupd finalizarea
implementarii proiectului (estimat 2022), respectiv cu 19,2% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (estimat 2026)

Reducerea traficului de autoturisme personal cu 9,5% la nivelul primului an de dupa finalizarea implementirii
proiectului (2022), respectiv cu 9,5% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de
finantare (estimat 2026)

Reducerea cantitatii de emisii GES cu 5,3% la nivelul primului an de dupd finalizarea implementirii proiectului
(2022), respectiv cu 4,7% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de finantare (estimat
2026)



e ) Descriere sumari a investitiei

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila a municipiului Turda, privind reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect de sera
datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri
de transport alternative si durabile, nepoluante — transport public, transport velo si pietonal. Prin implementarea
proiectului se va conduce la scaderea cotei modale a transportului cu autoturismul personal, atat datorita optiunilor
multiple de deplasare ce vor fi create prin proiect — transport in comun eficient, rapid, modern si accesibil, transport
cu bicicleta si/sau pietonal, cat si datorita unor masuri operationale adiacente, precum implementarea unei politici de
parcare in zona de impact a proiectului sau actiuni de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii
municipiului, derulate in scopul schimbarii mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare
durabile, nepoluante.

Proiectul investitional presupune actiuni corelate de modernizare a tuturor elementelor de infrastructura in
aria de interventie, in cadrul unui proiect integrat de reconfigurare a spatiului urban si de construire sau modernizare a
tuturor elementelor de infrastructura aferente tuturor modurilor de transport, contribuind la cresterea calitatii mediului
urban si implicit a vietii locuitorilor din municipiul Turda.

Proiectul investitional este amplasat pe urmatoarele strazi: Str. Simion Barnutiu, Str. Clujului, Str. Al.LCuza,
Str. Gen. Dragalina, Str. Dr. Ton Ratiu. Strazile incluse in proiect sunt strazi de categoria all-a si a Ill-a, strizi cu o
banda pe sens (in anumite zone sunt amenajate profile transversale mixte cu 2 benzi pe un sens si 1 pe celalalt).
Traseul se suprapune peste traseul drumului national DN1.

Proiectul propus este un proiect integrat de dezvoltare a infrastructurii pentru mobilitatea urbana, compus din
urmatoarele elemente investitionale:

- Modernizarea trotuarelor pe intreaga lungime a tronsonului alcatuit din Str. Simion Barnutiu, Str. Clujului
st Str. ALLCuza, precum si lucrari de largire si adaptare a spatiilor pietonale pentru deservirea in conditii
optime a fluxurilor pietonale in zonele cu trafic pietonal intens

- construirea de piste de biciclete, separate de traficul rutier si de traficul pietonal, pe traseul Str. Simion
Barnutiu, Str, Clujului, Str. ALLCuza.

- Modernizarea si/sau reconfigurarea aliniamentelor de spatiu verde, precum si plantarea de arbori maturi
cu grad ridicat de retentie a CO2

- Modermnizarea statiilor de autobuz de pe traseul analizat

- Amplasare server pentru managementul intelligent al traficului in clidirea de pe str. Dr. Ioan Ratiu nr. 30

- Implementarea sistemului de inchiriere a bicicletelor, cu amplasarea a 4 statii de inchiriere automata a
bicicletelor, cu o capacitate totala de 75 locuri de andocare biciclete si o flota de 60 biciclete

- Implementarea sistemului de e-ticketing si de informare dinamica a pasagerilor in statiile de autobuz

- Implementarea sistemului de management inteligent al traficului, cu scopul de prioritizare a autobuzelor
in fata autovehiculelor particulare in zona unde nu vor fi amenajate benzi dedicate, precum si la
intersectiile cu drumurile laterale, modul de supraveghere si interzicere a accesului autoturismelor pe
banda dedicata autobuzelor, semaforizarea adaptiva a trecerilor de pietoni si a intersectiilor principale;

- Amenajarea principalelor intersectii de pe traseu, pentru asigurarea unui trafic fluent, astfel incat
transportul in comun sa nu fie afectat

- Alte elemente de infrastructura pentru asigurarea sigurantei pietonilor si evitarea conflictelor cu traficul
rutier si traficul stationar (ex autovehicule parcate pe trotuar)

- Achizitia de autobuze electrice pentru incurajarea utilizarii transportului in comun in aceasta zona

- Achizitia unei statii de incarcare pentru autobuzele electrice, amplasata la capatul vestic al Str. Clujului
(zona Dacia Service)

- Introducerea de trasee de transport public pe strazile Gen. Dragalina si Dr. Ioan Ratiu, fara interventii
asupra trotuarelor sau carosabilului, dar cu amenajarea de statii de autobuz pentru calatori.

- Asigurarea caii de rulare in conditii ridicate calitativ prin lucrari de modernizare a carosabilului, ca parte a
proiectului integrat de reconfigurare a tramei stradale si regenerare urbana.

- Eventualele lucrari la retelele de utilitati existente in zona de impact a proiectului, precum lucrari de
relocare a retelelor de stalpi, etc.

- Lucrari privind imbunatatirea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, cum ar fi sisteme de
protectie a trotuarelor prin amplasarea de bolarzi, semnalizarea si relocarea trecerilor de pietoni,
signalistica verticala si orizontala.

La proiectarea lucrarilor s-au avut in vedere urmitoarele elemente:

- tema de proiectare;

- categoria tehnica a strazilor;
- viteza de proiectare;

- configuratia terenului;



- conditiile geotehnice din amplasament;

- conditiile hidrotehnice;

- existenta limitelor de proprietate;

- existenta utilitatilor;

- siguranta circulatiei pietonale si a autovehiculelor;
- utilizarea sustenabila a resurselor naturale.

Lucrari de utilitati - Pentru a permite in viitor mutarea retelelor de electricitate si de curenti slabi in subteran s-a
prevézut a fi pozate tuburi corugate pentru amplasarea cablurilor intr-un sant avand forma trapezoidala. Se vor
respecta prevederile normativelor NTE 007/08/00 si 17/2011. La intersectiile strazilor au fost dispuse camine de
tragere pentru evitarea afectarii ulterioare a structurilor rutiere.

Accese la proprietdti

In general, accesul la proprietati se realizeaza prin coborarea bordurilor trotuarelor astfel incat spatiul liber sa fie
de 3cm in dreptul accesului. De asemenea, trotuarele se extind pe aceste zone pana la limita de proprietate.

f) Surse de finantare:

- fonduri de la bugetul local, de la bugetul de stat, prin Programe ale Uniunii Europene si/sau alte fonduri constituite
conform legii

FIP CONSULTING SRL
ing. Marius Chelaru
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